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varende woonschepen

Door Bart Qosterveld

Er hangt de eigenaren van grotere pleziervaartuigen een nog maar nauwelijks
gesignaleerd gevaar boven het hoofd. Dat zeggen deskundigen uit de scheepsma-
kelaardij en verzekeringswereld. Vanwege nieuwe Europese regelgeving kunnen
schepen vanaf 20 meter over twee jaar zo goed als waardeloos worden.

-

e dreiging is niet nieuw, maar wordt wel
steeds actueler. De Furopese Unie stelde
in 2006 de richtlijn EU 2006/87 "tot vast-
stelling van de technische voorschriften
voor binnenschepen’ vast. Er staan voor-
schriften in waaraan een schip moet voldoen om te
worden goedgekeurd voor een Certificaat van On-

“derzoek. Zo'n CvO is nodig om te mogen varen. De

richtlijn werd in 2006 door het Europees Parlement
en de Europese Raad aangenomen en de voorschrif:
ten die er in staan kwamen in 2009 in Nederlandse
Binnenvaartwet terecht.

De regeling wordt nu urgent vanwege een in de
richtlijn genoemde datum, namelijk 30 december

2018. Dat is de dag waarop de overgangsregeling ver-

valt. Met ingang van dat moment moeten scheepsei-

“genaren hun bezit volgens de nieuwe, vanuit Brussel

voorgeschreven eisen laten keuren. Tot die tijd kan
er nog op de oude voorwaarden worden ver]engd
Wie eind 2018 geen certificaat heeft, zit in grote
problemen. Want met ingang van 2019 zijn de
regels veel strenger. Vanaf dat moment moet elk
schip dat wordt gekeurd aan de eisen voor nieuw-
bouwschepen voldoen. Voor veel oudere schepen
en jachten zal aanpassing aan die eisen onhaalbaar
zijn of alleen tegen hoge kosten. In dat geval zal een
schip niet meer mogen varen en hoogstwaarschijn-
lijk onverkoopbaar worden.

Waarschuwing

Jitse Doeve van scheepsmakelaardij Doeve in Viaar-
dingen kwam in actie en nam contact op met de
redacties van meerdere tijdschriften op het gebied
van de scheepvaart en de jachtenbranche, Volgens

Doeve kunnen de eigenaren van honderden schepen
de dupe worden - ook mensen met een schip van
onder de 20 meter. ‘Dat heeft te maken met een
criterium dat ook elk schip met een waterverplaat-
sing van meer dan 100 kuub voortaan gekeurd moet
zijn. Een jacht van bijvoorbeeld 17 bij 5 meter met
een diepgang van 1,40 meter heeft dan net zo goed
een certificaat nodig, omdat de richtlijn ook geldt
bij meer dan 100 kubieke meter inhoud.'

Niet te doen

Ook Jeroen Mooij, hoofd expertise bij scheepsver
zekeraar EOC, wijst zijn klanten graag actief op de
kwestie. "Tot 30 december 2018 kan een schip wor-
den gekeurd als geen sprake is van “klaarblijkelijk ge-
vaar”. Dat betekent dat een schip een certificaat krijgt
als het voldoet aan bepaalde basiseisen. Dan gaat het
om zaken als het casco, de vaarelgenschappen en de
veiligheid. Na die datum gaan veel strengere eisen

‘Ook jachteigenaren
moeten alert zijn’

gelden. Die zijn vergelijkbaar met de voorschriften
die nu al op de Rijn van kracht zijn. Sommige van de
aangescherpte voorschriften zijn op een groot aantal
bestaande schepen niet te realiseren.”

Mooij noemt voorschriften voor het voorpiekschot,
dat meestal niet verplaatst kan worden. Of de eis dat
een schip een minimale snelheid van 13 kilometer

per uur op stil water moet kunnen halen. ‘Zie dat
maar eens te bereiken met een tjalk met zijschroef”,
zegt hij,

Onbetaalbaar

Daar komen nog eisen bij die misschien wel te
realiseren zijn, maar onbetaalbaar zijn of ten koste
gaan van het viterlijk van het schip. Mooij noemt de
strenge geluidseisen, zowel naar de omgeving als in
de stuurstand en het voorgeschreven vrije zicht naar
voren. ‘Een ex-viskotter met kleine ramen zou op
dat gebied weleens afgekeurd kunnen worden.’
Grote dilemma's zullen naar zijn mening ontstaan

bij de eigenaren van varende woonschepen. “Kijk
naar mensen met een woonschip in de Amsterdamse
grachten. Die moeten gaan kiezen of ze hun schip
varend houden of niet. Wanneer ze ervoor kiezen het
certificaat te laten verlopen, kan het schip nooit meer
varen. Ook niet onder een volgende eigenaar. Dus dat
betekent een waardevermindering van hun bezit,

Wacht niet

Het is niet voor niets dat EOC nu ook actief aan-
dacht vraagt voor de kwestie. Naar eigen zeggen
verzekert de onderlinge verzekeringsmaatschappij
meer dan de helft van de tjalken en ldippers van de
bruine vloot. Het bedrijf heeft er dan ook alle belang
bij zijn klanten te waarschuwen en goed voor te
lichten, zegt Mooij. Bovendien doet de EOC ook de
keuring die nodig is. Zijn advies is om zo snel moge-
lijk een beslissing te nemen en niet tot het laatste
moment te wachten, Want in de loop van volgend
Jjaar zou er wel eens erg druk k'unnen worden op de
werven en bij de keurmeesters,



